
 

 
 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Minutas del Equipo de Trabajo de Calidad del Aire en la región SD/TJ 

de fecha 10/10/2007 en National City, CA 

Asistentes: 

Domingo Vigil San Diego County APCD 

Monica Tamayo Secretaria de Protección Ambiental del Estado de Baja California 

Amelia Simpson Coalición de Salud Ambiental, Campaña de Justicia Ambiental 

Fronteriza 

Paula Stigler Indios Pala 

Michel Vazquez Coalición de Salud Ambiental  

Israel Flores Secretaria de Protección Ambiental del Estado de Baja California  

Jenny Quintana Universidad Estatal en San Diego, Escuela de Posgrado en Salud 

Pública 

Hiram Sarabia Universidad de California en San Diego, Programa de 

Investigación Básica del Superfondo 

Dimitri Smith Agencia de Recursos del Aire de California  

Fernando Amador Agencia de Recursos del Aire de California 

Jose Carmelo Zavala Centro de Investigación en Gestión Ambiental 

Syndi Smallwood Banda Pechanga de Indios Luiseño, Directora Ambiental  

Helen Rain Waquin Banda Pechanga de Indios Luiseño 

Dave Fege US EPA (Oficina Fronteriza) 

Bienvenida y Auto presentación 

La representante tribal ante este equipo de trabajo, Paula Stigler, comenzó la reunión 

dando a todos la bienvenida a la reunión y pidiendo que todos se autopresentaran. 

Aprobación de minutas y anuncios
 

Los miembros aprobaron las minutas de la reunión pasada. 




 

 

 

Fernando Amador informó que la Junta Estatal de Recursos del Aire (ARB, por sus siglas 

en inglés) recientemente aprobó la estrategia estatal para mejorar la calidad del aire.  Se 

concentra en reducir la contaminación proveniente de fuentes móviles (carros, barcos, 

camiones pesados, equipo de fuera de caminos y locomotoras)  que generan 90% del 

NOX del estado. Además, el 19 de octubre, el ARB llevará a cabo un taller público en 

San Diego para hablar de las normas propuestas para reducir las emisiones de los 

camiones pesados, estas normas se conocen más comunmente como las Reglas para 

Camiones de Flotillas Particulares.  Hay más información disponible en el portal del 

ARB. Para los que estén interesados en el Cambio Climático, el ARB acaba de publicar 

su reporte final acerca de la lista ampliada de acciones tempranas para reducir las 

emisiones de gases de efecto invernadero en California.  Esto también está disponible en 

el portal del ARB. 

Michel Vazquez reportó que la Coalición de Salud Ambiental (EHC, por sus siglas en 

inglés) ha estado trabajando con miembros con miembros de la comunidad de la Colonia 

Chilpancingo para medir partículas ultra finas en el aire usando P-tracks en dos sitios:  las 

Oficinas del Municipio y afuera de una primaria en la colonia.  Hay algunos eventos, 

tales como la quema de basura y el humo del escape de los tractocamiones, que empeoran 

la situación. La EHC espera poder trabajar con los grupos del Programa Frontera 2012. 

La profesora Jenny Quintana reportó que, en colaboración con el Dr. Guillermo Ventura 

de la UABC, ha estado trabajando en un estudio que pide la contaminación del aire de 

dentro de los autos que cruzan la frontera entre México y los Estados Unidos.  La meta 

del estudio es medir los niveles de contaminantes que está en sus coches esperando cruzar 

la frontera. El anticipado aumento en el tiempo de espera en la frontera no es sólo un 

riesgo económico, sino que también es un riesgo para la salud.  Se están midiendo las 

partículas ultra finas (carbón negro), partículas 2.5 y los hidrocarburos poliaromáticos 

unidos a partículas. También están usando P´tracks y un etomómetro.  Algunos 

participantes en el estudio recogen el equipo en la UABC, cruzan la frontera y luego lo 

pasan a dejar en SDSU, y vice-versa.  Este estudio recibe fondos de la USEPA através del 

mecanismo de SCWERP.  En el futuro es estudio medirá los niveles de contaminantes a 



 

 

 

los que están expuestos los peatones que cruzan la frontera durante los largos tiempos de 

espera. Se espera que el estudio esté terminado entre abril y junio.  Israel preguntó si hay 

muestras control (i.e., dentro de los coches que no están crizando la frontera).  Los 

aparatos empiezan con un nivel bajo en la UABC pero empieza a subir lentamente y 

llegan a un pico en la frontera.  Carmelo Zavala indicó que las casetas de los inspectores 

en la frontera tienen aire controlado. 

Israel indicó que en el pasado habían tenido dificultades para cruzar equipo de monitoreo 

del aire por la frontera pero que una ley reciente permite a cualquier persona o compañía 

cruzar equipo para prevención de la contaminación. 

Actualizaciones 

Proyecto de Demostración de Diesel Limpio de Tijuana/San Diego 

La primera actualización de proyecto fue presentada por Domingo Vigil.  El proyecto de 

retroajuste de camiones ha estado operando desde hace dos años aproximadamente.  El 

cruce Otay es el cruce comercial más grande en la frontera Mexico-Callifornia.  Ha 

habido un aumento en el cruce de camionesñ actualmente, unos 2,500 camiones cruzan la 

garita de Otay diariamente y hay 1.4 millones de cruces de camiones al año.  Las 

emisiones de diesel de estos camiones afectan a las comunidades circundantes 

contribuyendo a enfermedades como asma, bronquitis y cáncer.  El propósito de este 

proyecto es demostrar la viabilidad de los retroajustes en los camiones diesel que operan 

en esta región. Las metas del proyecto son crear un mercado para conceptos más limpios 

de diesel, acelerar la disponibilidad de diesel ultra bajo en azufre en la región fronteriza, 

el construir alianzas empresariales, el mejorar la calidad del aire en la frontera y el 

proporcionar una herramienta importante para que México implemente proyectos de 

diesel limpio similares.  El proyecto recibe fondos de la USEPA y es administrado por el 

SDAPCD. Este organismo, junto con la Asociación Mexicana de Camioneros y la 

Aduana mexicana, organizó un taller en Tijuana para educar a la industria camionera 

acerca del proyecto.  Cincuenta camiones pesados mexicanos fueron reclutados y se les 

instaló con el equipo de catalizador de oxidación de diesel (DOC, por sus siglas en 

inglés) y con el sistema de filtración en el cárter (Spiracles).  Los camiones son modelo 



 

1988 o más nuevos.  Ironman Parts and Services son el proveedor e instalador del equipo.  

Donaldson son los fabricantes de los spiracles.  Combinados, los equipos reducen, en por 

lo menos 25% a las partículas, el CO y los hidrocarburos que forman ozono en 40 a 50%, 

y destruyen una gran fracción de las emisiones que causan cáncer.  Los DOCs no 

requieren de mantenimiento, el spiracle está montado en el motor y elimina más de 90% 

de las emisiones del carter.mejora la calidad del aire de la cabina y reduce el conusmo de 

aceite en 2-6 galones/año/motor.  El spiracle tiene un componente que es un filtro, el cual 

deberá ser cambiado con cada cambio de aceite.  Los camiones no necesitan usar diesel 

ultra bajo en azufre. Cuesta $3500/camión para comprar e instalar el equipo.  La 

reducción de emisiones dependerá del número de kilómetros que recorre cada camión, 

pero para los cincuenta camiones habrá una reducción de, por lo menos, un cuarto de 

tonelada/año. A la fecha no se han observado problemas con el DOC, en cambio los 

filtros spiracle tienen que ser cambiados con bastante frecuencia, al menos en cada cabio 

de aceite. En la segunda fase del proyecto se contempla hacer una demostración de 

estrategias limpias para la carga que atraviesa la frontera a bordo de camiones diesel 

comerciales en la región Tijuana – San Diego.  Este proyecto se está duplicando en el 

área de Calexico – Mexicali pero a menor escala, sólo 12 camiones.  Actualmente, la 

USEPA y la SEMARNAT están trabajando para desarrollar un programa limpio para la 

carga a nivel de toda la frontera. 

Proyecto de Hornos Ladrilleros Ambientales 

Ismael dio una presentación acerca de los hornos ladrilleros en Baja California.  La 

fabricación de ladrillos es una práctica común a lo largo de la frontera.  A manera de 

antecedentes, Ismael dijo que la región 6 de la EPA requirió a la compañía El Paso 

Energy reducir sus emisiones.  Al no poder hacerlo, tuvieron la opción de invertir en 

otras maneras para lograr una reducción de emisiones.  En lo que invirtieron fue en un 

proyecto de investigación de hornos ladrilleros.  Ellos construirán 60 hornos ladrilleros 

de dos cámaras en el área de Ciudad Juárez; actualmente han construído alrededor de 30 

hornos. En 1999, la SEMARNAT contó el número de hornos ladrilleros en la región 

fronteriza; en aquel año había 210 hornos ladrilleros en Baja California, pero desde 

entonces ha aumentado a 260 el número de hornos.  En el proceso tradicional de 



 

 

fabricación de ladrillos, una pirámide de ladrillos o tejas de barro es rodeada por todos 

lados, excepto por arriba, con ladrillos de adobe.  También hay hoyos en la parte de 

abajo, que es donde se coloca la madera que se quemará para cocer los ladrillos 

(aproximadamente 1 tonelada/pirámide de ladrillos).  El tiempo de quema varía de entre 8 

y 24 horas y el tiempo de enfriamiento es de 1 a 2 días.  Después, se derriban las paredes 

de adobe y ya están listos los ladrillos para ser cargados en camiones para su 

comercialización.  La quema afecta la calidad del aire y además, este tipo de horno 

desperdicia calor. Los hornos viejos emiten de entre 25 y 50 kg de partículas/hr, los 

nuevos hornos solamente emiten de entre 5 y 15 kg/hr (una reducción de partículas de 

hasta el 785% y 40 – 50% de reducción en los gases de combustión).  Además, los 

nuevos hornos no requieren tanta madera como combustible (solamente usan de 30 a 

50% de la madera que usan los viejos hornos) y se reduce la cantidad de producto 

terminado echado a perder.  Este equipo de trabajo recibió $40,000 dólares para construir 

4 hornos ladrilleros en el área de Baja California como proyecto de demostración.  Fue 

difícil encontrar voluntarios para el proyecto puesto que se resistían a cambiar su proceso 

tradicional de fabricación. Puesto que al parecer los ladrilleros de Juárez no valoraron los 

hornos porque se les proporcionaron gratis, aquí se les pidió que contribuyeran con 

materiales para la construcción de los hornos con la esperanza de que así los ladrilleros 

valoren los hornos y quieran seguir usándolos.  Se llevarán a cabo las pruebas de 

emisiones de los nuevos hornos y éstas servirán también como una oportunidad para 

capacitar a los ladrilleros.  Los planes para el futuro son solicitar más fondos para 

extender el proyecto a las áreas de Algodones y Mexicali.  Sería una buena idea el 

monitorear los efectos en la salud de la comunidad circundante a los hornos nuevos.  Se 

sugirió el tratar de incluir a los líderes de los ladrilleros en este proyecto para que el resto 

del sector se sienta cómodo y participe en el proyecto. 

Presentaciones e Ideas para Proyectos Fronterizos 

Proceso de subsidios fronterizos de la EPA para el 2008 

Dave dio una actualización acerca del proceso de financiamiento del Programa Frontera 

2012. Los equipos de trabajo tienen una gran influencia en las decisiones tomadas por 

los socios de Frontera 2012 (EPA, SEMARNAT, y los gobiernos estatales de California y 



 

 

 

 

Baja California) en relación a cuáles proyectos son los que recibirán fondos.  La EPA está 

restringiendo la flexibilidad en la otorgación de fondos.  La COCEF es la organización 

líder para los fondos toda vez que los fondos irán a la COCEF y ésta distribuirá los 

fondos a los diferentes proyectos que hayan sido seleccionados por la COCEF, EPA, los 

Estados y México. Puesto que la COCEF es una organización binacional, puede hacer 

uso de fondos de Estados Unidos en México.  La COCEF seguirá trabajando muy de 

cerca con el Grupo Regional y la EPA en cuanto a la decisión acerca de las propuestas de 

proyecto. El Grupo Regional está compuesto por el Subadministrador Regional en San 

Francisco, el Secretario de la Secretaría de Protección Ambiental de Baja California, la 

Secretaria de la Secretaría de Protección Ambiental de California (CalEPA) y el 

Delegado de la SEMARNAT, quienes se reunen una vez al año pero cuyo personal, en su 

representación, toman las decisiones. Hay tres pasos en el proceso: Primero, la 

identificación de las prioridades regionales (Baja California y California es una de cuatro 

regiones fronterizas) que hayan sido establecidas por los equipos de trabajo, las tribus, los 

miembros regionales y cualquier individuo que quiera comunicarse con los socios de 

Frontera 2012. Lo segundo es la solicitud. La COCEF enviará un aviso a todos los co

presidentes de los equipos de trabajo, los socios de Frontera 2012 y las tribus indicando 

las prioridades que fueron identificadas y solicitando propuestas de proyecto.  Las 

propuestas no necesariamente tienen que indicar quién hará el proyecto.  La EPA ayudará 

a encontrar a alguien que haga el proyecto mismo (una universidad, el Estado o una 

empresa privada).  El periodo de solicitudes será de enero a mayo.  El tercer paso es la 

evaluación de la propuesta de proyecto por parte de la COCEF, el Grupo Regional y la 

EPA. La COCEF y la EPA hacen la selección final, y se espera que la fecha de selección 

sea el primero de agosto. 

La cantidad para proyecto variará de entre 50 y 100 mil dólares/proyecto.  Sólo los 

proyectos que entran dentro de estas prioridades recibirán fondos de la EPA.  Las 

decisiones sse tomarán para el 30 de noviembre.  Para la EPA las prioridades altas son: 

1. Seguir trabajando en la reducción de emisiones diesel de fuentes móviles 

2. Eficiencia energética para reducir emisiones de las plantas de energía 

3. Concentrarse en la conversión a biocombustibles 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4. Pavimentación de caminos (reducción de PM 10) 

5. Reducción de gases de efecto invernadero 

Con base en estas sugerencias parece que será muy difícil conseguir fondos para 

actividades tales como conferencias o la educación ambiental puesto que estas 

actividades no reducen en sí las emisiones.  Existen 14 equipos de trabajo en las regiones 

CA/BC y Arizona/Sonora y estarán compitiendo entre sí para obtener fondos.  La EPA 

aún no cuenta con un presupuesto todavía para este año pero el año pasado hubo $450 mil 

para financiar proyectos. Los proyectos pueden financiarse además, con otras fuentes de 

financiamiento pero necesita haber un mecanismo de financiamiento. 

Repaso de proyectos subsidiados en el pasado 

El año pasado las propuestas que recibieron fondos fueron las siguientes: 

•	 Programa de Retroajuste de Camiones Diesel en Tijuana y Mexicali 

•	 Proyecto de Demostración Smart Way en Tijuana 

•	 Obtención de biodiesel a partir de aceite usado en Mexicali 

•	 Calentdores de agua con energía solar para Limpiadurías 

•	 Proyecto de Hornos Ladrilleros 

•	 Programa de Monitoreo del Aire 

•	 Portal de Internet en tiempo real para Baja California 

•	 Portal de Internet en tiempo real para el Valle Imperial 

•	 Taller de Retroajuste 

Ideas para proyectos de aire en la frontera de Tijuana/San Diego 

Lluvia de ideas para proyectos en la región San Diego/Tijuana: 

�	 Diseminar la información acerca de la Calidad del Aire (Continuidad del portal en 

internet de Calidad del Aire en tiempo real, que sea más que un portal).  

Asegurarse de que el público en general sepa qué quieren decir los colores.  

� Eficiencia en el consumo de energía, no sólo la producción de energía  


� Medir las emisiones de compuestos orgánicos volátiles en Tijuana  




 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

� Formación de un grupo o equipo de trabajo de educación ambiental  

� Asegurarse de que todos los proyectos se terminen (ambientales/impactos en la 

salud, difusión, resultados, etc) 

� Clasificación de emisiones de acuerdo con sus impactos en la salud  

� Medir la exposición a emisiones vehiculares mientras que se cruza la frontera  

� Casetas para pintura por aspersión (?) 

� Nueva tecnología para medir PM 

� Quemas agrícolas 

Como respuesta a la pregunta de cómo se clasifica a las emisiones, Dave dijo que México 

tiene un Inventario Nacional de Emisiones además de los inventarios de Tijuana y 

Mexicali, aunque estos dos últimos inventarios necesitan actualizarse.  Por lo general, las 

emisiones clasificadas como peores son el NOX y PM10 y aquellas de fuentes móviles.  

Israel informó que Baja California recientemente recibió del Centro Mario Molina  los 

datos preliminares del inventario de emisiones de gases con efecto invernadero y se 

espera que el reporte final esté listo para noviembre.  California también tiene un 

inventario de emisiones de gases de efecto invernadero y Sonora y Arizona tienen fondos 

para trabajar en un inventario de emisiones de este tipo de gases.  Aparentemente, Scripps 

está haciendo un inventario de este mismo tipo pero a nivel local en San Diego.  Otra 

cosa a considerar son los depósitos aéreos de metales pesados en los cuerpos de agua, lo 

cual podría considerarse en los cálculos TMDO.  Dave indicó que es probable que los 

proyectos que incluyan diferentes medios (agua, tierra, aire) tengan mayor éxito en la 

obtención de fondos. Las tribus no tendrán que proponer proyectos a través de los 

equipos de trabajo, ellas tendrán un proceso por separado para participar. 

Encuesta sobre la reunión del Equipo de Trabajo 

A todos se les pidió contestar la encuesta para mejorar las reuniones 

Asuntos Generales 

¾ El boletín tiene dos artículos acerca de calidad del aire.  El primero tiene que ver 

con los inventarios y el segundo con la transferencia de la red de monitoreo del 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

aire de ARB/EPA a la SPA. También, el boletín cuenta con la información de 

contacto de todos los copresidentes de los Equipos de Trabajo. 

¾ Se llevará a cabo un taller acerca del ácido de baterías con plomo. 

¾ El Foro de Energía se llevará a cabo próximamente en San Diego 

¾ Bill Powers escribió un reporte (Sunrise Power Link) acerca de cómo reducir los 

costos de energía y saldrá publicado el 18 de octubre.  

¾ UC Davis y CARB han hecho una evaluación de la actividad en California de los 

camiones de fuera del Estado.  El estudio promete ser interesante. 

¾	 El 28 de septiembre México publicó una Ley acerca del Manejo de los Residuos 

No Peligrosos. Está dirigida para tener un manejo apropiado de los residuos y 

para que con aquellos residuos que sean apropiados, hacerlos una fuente 

renovable de energía. 

¾	 Se sugirió video grabar las reuniones y ponerlas en el portal para que aquellos que 

no pudieran asistir puedan verlas y mantenerse al tanto.  

Se invitará a las personas de la EHC a hacer una presentación en la siguiente reunión. 

La siguiente reunión sera el 9 de enero en Tijuana, el lugar queda por determinarse.   


